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| -PROGRAMME

14h Introduction

14h30 La libéralisation des ports de commerce dans I’'Union, extension du domaine
du droit de la concurrence européen

Didier Blanc, PR a I’Université Toulouse Capitole

15h La concurrence fiscale dans le domaine du transport martime
JF Calmette, MCF-HDR a 'UPVD

15h30 Ententes et compétitivité du transport maritime
Romain Bouniol, MCF a ’'UPVD

16h Aides d’Etat et compétitivité du transport maritime
Cheik Galokho, MCF a 'UPVD

16h30  Transport maritime, cohésion territoriale et concurrence : ’enquéte corse
Francesco Martucci, professeur a I'Université Paris Panthéon-Assas

17h Cléture

RESUME

La mer occupe aujourd’hui encore, et méme plus que jamais, une place centrale. Il suffit de porter
un regard sur le transport maritime pour s’en convaincre. Le transport maritime, entendu comme
« allant du transport local par ferries pour desservir des villes et archipels en empruntant des
voies navigables intérieures et des voies maritimes courtes, aux liaisons a longue distance par
ferries, vraquiers et porte-conteneurs, en passant par les croisiéres »', joue aujourd’hui un double
réle majeur. Sur le plan économique, les études montrent le caractere primordial du transport
maritime pour I'économie de I'UE, étant donné que prées de 90 % des marchandises importées
arrivent par bateau et que le transport maritime joue également un réle important pour le tourisme? ;
qu'il est essentiel pour garantir la continuité des chaines d’approvisionnement ; et qu’en outre, si I'on
considere son impact économique total, le transport maritime de I'Union a contribué a hauteur de 176,7
milliards d’euros au PIB de I'Union en 2021 et employé pres de 380 000 personnes®. Le role économique
joué par le transport maritime a aussi des implications sur la cohésion de I'UE. De fait, « le transport
maritime de marchandises et de passagers est un facteur essentiel de cohésion économique, sociale et
territoriale, en particulier en ce qui concerne la connectivité et 'accessibilité des régions périphériques,
insulaires et ultrapériphériques »*.

En matiere économique, le transport maritime est confronté a un défi structurel et toujours d’actualité,
qui est celui de sa compétitivité. La flotte européenne est, en effet, confrontée a la concurrence de
navires enregistrés dans des pays tiers souvent présentés comme peu soucieux du respect des normes
sociales ou environnementales. Labsence d’harmonisation des normes au niveau international créé des
distorsions de concurrence pouvant affecter la compétitivité de la flotte européenne®. Cette concurrence, a
laquelle la flotte européenne est confrontée depuis les années 1970, a aujourd’hui tendance a s'accélérer,
certains observateurs dénongant des stratégies offensives et déloyales de grands pays maritimes®.

Bien entendu, pour relever ces défis, le transport maritime a besoin de mobiliser différents corps de
regles de nature a lui apporter un soutien concret. Parmi les corps de regles pouvant étre sollicitées, les
regles de concurrence figurent en bonne place. La sauvegarde de la compétitivité du secteur du transport
maritime peut en effet supposer certaines atteintes a la concurrence. Les régles sur I’exercice de la
concurrence peuvent ainsi étre sollicitées (aides d’Etat, ententes, concentrations notamment en
vue de la constitution de champions européens...). Au-dela de I'exercice de la concurrence, les
regles sur 'acces méme aux marchés peuvent également étre mobilisées, en particulier, en ce qui
concerne l'acces aux ports.

Deés lors, plusieurs interrogations se posent : les regles sur I'exercice de la concurrence permettent-
elles les atteintes a la concurrence nécessaires a la compétitivité du transport maritime européen ?
Ces régles font-elles I'objet d’assouplissements devant ces impératifs ou sont-elles appliquées comme
d’ordinaire ? Le cas échéant, les assouplissements sont-ils suffisants ou faut-il aller plus loin ? Les
regles sur 'accés aux marchés portuaires prennent-elles suffisamment en compte les exigences de
compétitivité ? Ce sont ces interrogations auxquelles nous tenterons d’esquisser des réponses ici.
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